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Bakgrund till och omfattning av SAK 20

Bakgrunden till detta Sikerhetsreglemente SAK 20 &r att ddvarande Arbetar-
skyddsstyrelsens kungorelse med foreskrifter om vissa arbeten pa fartyg samt
allmanna rad om tillampningen av foreskrifterna, ssmmantaget kallad
"ARBETEN PA FARTYG ” (AFS 1986:26) upphavdes att gilla med utgangen av
december manad 2014.

Arbetsmiljoverket, f.d. Arbetarskyddsstyrelsen, har istdllet utarbetat ett
vagledningsdokument, som behandlar ansvaret for arbete i farlig atmosfar,
samt foreskrifterna AFS 2003:3 (Arbete i explosionsfarlig miljé), AFS 2001:3
(Personlig skyddsutrustning), AFS 2014:13 (Riskbedémning) och AFS 2014:43
(Kemiska arbetsmiljorisker). Dokumenten, som star att finna pa Arbets-
miljéverkets hemsida (www.av.se) géller som del av Arbetsmiljoverkets
foreskrifter for Systematiskt Arbetsmiljoarbete (AFS 2001:1), alla med senare
andringar, for Foreningen Sveriges Varvs medlemmar.

Foreningen Sveriges Varv, med Arbetsmiljoverkets bendgna tillstand, har
under 2019 beslutat att i tillagg till nemnda vagledningsdokument, som sitt
eget sikerhetsreglemente SAK 20 tillimpa namnda "ARBETEN PA FARTYG” i
uppdaterad och moderniserad form.

SAK 20 ir en rekommendation frdn Féreningen Sveriges Varv till
medlemsféretagen att anvandas i tillampliga delar i foretagens interna
arbetsmiljoarbete och arbetsorganisation.

SAK 20 omfattar savil denna bakgrundsteckning som nedanstidende
foreskrifter och allmdnna praktiska rad.

Tillampningsomrade

§ 1 SAK 20 giller fartyg som tas emot fér reparation, underhall, ombyggnad,
upphuggning eller liknande. SAK 20 géller dven fartyg under byggnad och
utrustning fran och med den dag da koldioxid- och/eller halon-/halotron-
anldggning for brandslackning kopplas in eller bunkerfoérrad tas ombord. SAK 20
omfattar framst atgarder och rutiner for att minimera riskerna fér brand och
explosion och tacker darmed inte alla de sakerhetsatgarder och arbetsmoment
som forekommer pa varv.

SAK 20 giller endast i frdga om fartyg och batar och endast till dess att fartyget
aterlamnas/levereras till 4garen/brukaren av fartyget. Med fartyg jamstalls i
dessa foreskrifter svavare, flytande plattformar, pramar och andra liknande
flytande anordningar, som anvands till sjoss och som gemensamt benamns
"fartyg” i detta reglemente.

For reparations- och underhallsarbete eller liknande som utfors pa fartyg utan
att detta tagits emot enligt forsta stycket eller efter det fartyget aterlamnats
galler endast bestammelserna i § 49. Betraffande skyddet fér ombordanstéllda
finns sarskilda bestammelser i lagen om sdkerhet pa fartyg (SFS 2003:364 med
senare andringar) och i foreskrifter som Sjofartsverket, sedermera
Transportstyrelsen, utfardat med stéd av lagen.

Definitioner

§ 2 | SAK 20 anvands féljande beteckningar och uttryck med nedan angiven
betydelse.

Ansvarigt befal Fartygs befdlhavare eller maskinchef eller den del av
befilet ombord till vilken ansvaret for visst arbete
delegerats.

Bestallare Fartygets agare eller befdlhavare eller representant fér

dgaren eller befdlhavaren liksom varje annan som
bestéller utférande av arbete pa fartyget.

Brandfarliga gaser Brandfarliga gaser ar gaser som kan antdndas i luft vid
normala férhéllanden, temp 20 °C och atmosfarstryck
101,3 kPa.

Exempel pa brandfarliga gaser &r metan, propan,
butan och acetylen.




Brandfarliga vatskor

Brandfarliga vatskor ar vatskor med en flampunkt som

inte dverstiger 100 °C. Flampunkten &r den

temperatur en vatskas angor minst maste uppna innan

de kan antandas. Brandfarliga vatskor indelas i

féljande klasser utifran sin flampunkt.

Klass 1  Flampunkten lagre 4n +21 °C, t ex bensin,
raolja, metanol

Klass 2a Flampunktsomrade lika med eller hogre an
+21 °C men lagre eller lika med +30 °C

Klass 2b  Flampunktsomrade hégre dn +30 °C men
lagre eller lika med + 55 °C

Klass 3 Flampunkt hégre dn +55 °C, t ex diesel,
eldningsolja

LEL Undre explosionsgrans for angor (Lower Explosion
Limit), dvs den undre gréansen da halten av anga i luft
ar explosiv/brannbar. Anges i volymprocent.

Olja Raolja (crude oil) och vatskeformiga oljeprodukter som

erhallits vid raffinering av rdolja, med undantag for
petrokemiska produkter.

Riskbedémning

Riskbedomning av hantering, arbete, andring eller
intraffad handelse i syfte att avgora om atgarder for
minskad risk eller férdjupad riskanalys behover
utforas.

Brannbarhetsomrade

Brannbarhetsomradet anger det intervall inom vilket
en koncentration av en vatskas angor i luft kan
antdndas (vanligen rdknat i volymprocent). Intervallet
ligger mellan en undre och en dvre explosionsgrans
(LEL och UEL). Vid koncentrationer utanfor
brannbarhetsomradet, dvs under LEL eller 6ver UEL,
kan vatskans angor inte antandas.

Rum

Lasttank, bunkertank, smorjoljetank, pumprum,
maskinrum, kompressorrum, kofferdamm,
dubbelbottentankar, barlastankar eller liknande
utrymmen dar brandfarlig eller halsofarlig vatska eller
gas kan samlas eller dar syrebrist kan uppsta.

UEL

Ovre explosionsgrans (Upper Explosion Limit). Anges i
volymprocent. Se ocksa Brannbarhetsomrade ovan.

Varvet,

Det foretag som tagit emot for reparation/ombyggnad

samordningsansvarigt | eller bygger fartyg enligt § 1 eller annat féretag som ar

foretag

Explosiv atmosfar

Explosiv blandning i luft, bestaende av brandfarlig gas,
anga eller dimma som kan antédndas. Omraden dar
explosiv atmosfar forvantas eller skulle kunna uppsta
kallas for klassade omraden.

samordningsansvarigt enligt Arbetsmiljolagens 3 kap,
§§ 7d och 7e.

Certifikat och tillstand

Explosionsfarlig miljo

Explosiv atmosfar samt intilliggande omraden.

Flampunkt

Den lagsta temperatur da en vatska avger sa mycket
angor att en antdndbar blandning med luft bildas éver
vatskeytan.

Ingangscertifikat

Intyg enligt §§ 7-17 om gaskontroll och rengéring fore
ankomst

Flytande kemikalier

Annan brandfarlig eller halsofarlig vatska an olja med
ett angtryck av hogst 275 kPa vid 37,8 °C.

Tilltradestillstand

Intyg om undersokning enligt §§ 35-37 med avseende pa
halsofaran och villkor for att kunna betrada vissa
utrymmen.

Arbetscertifikat

Intyg enligt §§ 38-39 om gaskontroll och
rengoringskontroll samt villkor for visst arbete.

Klassade omraden

Se Explosiv atmosfar ovan. Klassade omraden skall
skyltas med EX-skylt i direkt anslutning till omradet,
t ex vid tilltrade.

Hetarbetstillstand

Intyg enligt § 40 som ar utfardat med stéd av
arbetscertifikat och som anger villkor, forhallanden och
tidsperiod for utférande av visst hetarbete.

Hett arbete

Arbete som omfattar anvandning av 6ppen laga eller
pa annat satt ger sa hog temperatur att brandfarlig gas
och/eller vatska kan antdndas.

Kondenserad gas

Gas som via tryck/temperatur 6verforts till flytande
tillstdnd, med angtryck éver 275 kPa vid 37,8 °C.

Samordnare

& 3 Varvet skall for varje fartyg utse en samordnare. Samordnaren skall val
kdnna till dessa foreskrifter och andra skyddsregler som géller for arbetet och




skall samordna allt arbete ombord pa fartyget i de avseenden som berors i
dessa foreskrifter samt ordna erforderliga sakerhetsmoten. Samordnaren skall
ha den befogenhet som behdévs for detta.

Gaskontrollant och mattekniker

§ 4 Varvet skall utse gaskontrollant, alternativt anlita extern gaskontrollant.
Gaskontrollant skall val kdnna till dessa foreskrifter och andra for arbetet
géallande skyddsregler inklusive interna instruktioner samt vara val insatt i de
arbeten som skall utforas.

Gaskontrollant skall ha erforderliga kunskaper om

- konstruktion och byggnadssatt for aktuella typer av fartyg

- de viktigaste fysikaliska och kemiska egenskaperna hos vatskor och gaser
som transporteras till sjoss samt deras hélsorisker

- brandférsvar och brandmateriel

- aktuella instruments funktion och tillforlitlighet samt erforderlig kontroll
och kalibrering av sddana instrument.

§ 5 Om det behovs skall Varvet efter samrad med gaskontrollant utse en eller
flera mattekniker att bitrdda gaskontrollanten.

Fartygs mottagande

Allmant

§ 6 Fartyg far tas emot endast om Varvet innan arbetet satts igang traffat
skriftligt avtal med Bestallaren om att SAFE 18 skall foljas av alla ombord-
anstallda intill dess att fartyget aterlamnas (bilaga 1).

Ingangscertifikat

§ 7 Foljande slag av fartyg far med hansyn till brand- och explosionsrisker tas
emot endast om gaskontrollant har utfardat ingdngscertifikat (bilaga 2):

- fartyg som for eller nagon gang under de senaste fem aren har fért
brandfarlig vatska eller kondenserad brandfarlig gas som last i bulk

- fartyg for vilket det inte ar kant om det under de senaste tio aren fort
brandfarlig vatska eller kondenserad brandfarlig gas som last i bulk

- fartyg med brandfarlig vatska av klass 1, 2a eller 2b alternativt
kondenserad gas (t ex LNG/LBG) som bunker/brénsle.

Ingangscertifikat kravs dock inte nar arbetscertifikat enligt §§ 38-39 utfardas
for hela fartyget i stéllet for ingangscertifikat eller nar fartyget gar in till sarskild
anlaggning for tankrengoring eller mottagningsstation for vatskerester.

§ 8 Innan ingangscertifikat utfardas skall gaskontrollant ha konstaterat att
kraven i §§ 9-14 ar uppfyllda.

Ingangscertifikat skall innehalla intyg om att fartyget vid undersokning visat sig
vara sa fritt fran brandfarlig gas och gasbildande vatskerester att det under
foreliggande omstandigheter inte finns nagon fara fér antandning eller
explosion.

Ingangscertifikat skall vidare innehalla uppgift om faktorer som ar av betydelse
for sékerheten mot antdndning och explosion. Uppgifterna skall grundas pa
fartygets dokument eller méatningar utférda av gaskontrollant eller enligt
dennes direktiv.

§ 9 Halten brandfarlig gas eller anga far vid kontrolltillfillet inte dverstiga 5 %
av LEL for aktuell produkt samtidigt som luften har normal syreniva (gasfri
atmosfar). Detta géller dock inte varmda bunkertankar med olja (klass 3) vars
flampunkt &r éver 60 °C.

§ 10 Rum och rorledningssystem som innehallit brandfarlig vatska eller
kondenserad brandfarlig gas skall vara tomda, rengjorda och utluftade.

Losa fat eller behallare som innehaller brandfarlig vatska eller rester av sadan
vatska skall vara val tillslutna, sakert stuvade samt markta med uppgift om
innehallet.

§ 11 Petroleumgastankfartyg (LPG-fartyg) far utan hinder av vad som sdgsi § 10
ha kondenserad brandfarlig gas kvar i hjdlptank om inte arbete skall utforas pa
den. Rorledningar till sadan tank skall vara blindflansade. Motsvarande skall for
alla typer av fartyg galla tankar pa dack med bransle till helikopter eller
motorbat.

Tankarna och rorledningar till dessa skall vara skyltade att de innehaller
brandfarlig vdtska respektive brandfarlig gas. Berord hamnmyndighet och
raddningstjanst skall ha informerats om tankarna och deras innehall.
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§ 12 For fartyg med LNG/LBG-drift galler att redan i samband med order skall
Varvet och Bestéllaren tillsammans ga igenom och planera varvsbesoket. Med
utgangspunkt fran fartygets EX-plan och data/utrustning i 6vrigt samt aktuella
arbeten under varvsuppehallet skall darvid 6verenskommas om risk-, saker-
hets- och skyddszoner samt liggetid for varvsbestket. Berord hamnmyndighet
och raddningstjanst skall i god tid fore fartygets ankomst till Varvet informeras
om planerad LNG/LBG-mé&ngd och tryck i bunkertankarna.

Vid fartygets ankomst till Varvet skall Bestéllaren ha anpassat LNG/LBG-mangd
i bunkertankarna, sa att trycket i tankarna kan bibehallas val inom géllande
maxgranser for bunkertankarnas sikerhetsventiler under hela liggetiden pa
Varvet plus 5 dygn, med fartyget stillaliggande och med enbart landanslutning
for el-forsorjning. Det aligger fartygets befdl att 6vervaka detta samt att
meddela Varvets samordnare om eventuella problem, sa snart de dyker upp.

Bunkring och/eller 6verpumpning av LNG/LBG &r normalt inte tillatet under
fartygets uppehall pa Varvet. Bunkring och/eller 6verpumpning av LNG/LBG
kan dock vara tillatet under fartygets uppehall pa Varvet forutsatt att tillstand
erhallits fran berord hamnmyndighet och raddningstjanst samt Varvet for att
utféra operationen.

§ 13 Luckor, ventiler och andra 6ppningar till rum och rérledningssystem som
innehaller eller innehallit brandfarlig vatska skall vara stangda och tydligt
markta med varningsskylt eller annan markering som anger att de inte far
Oppnas. Detta géller dock inte rum som &r fyllt med rent barlastvatten eller rum
och rorledningssystem som ar témda, rengjorda och utluftade.

§ 14 Rum som varit fyllda med inert gas som brandskydd skall ha tomts pa
sadan gas. Vidare skall rummen ha rengjorts och ventilerats samt ha erforderlig
oxygenhalt.

Undantag fran vad som sags i forsta stycket far goras om dverenskommelse
harom traffats mellan Varvet och Bestéllaren. Darvid kravs ocksa att
forutsattningar finns for att uppfylla vad som anges i §§ 43-44.

§ 15 Fran bestimmelserna i §§ 7-14 far de undantag goras som ar nédvandiga
pa grund av haveri eller annat sarskilt forhallande under forutsattning att
Varvet och Bestéllaren tillsammans med berérd hamnmyndighet och
raddningstjanst (inkl gaskontrollant) radgoér och gemensamt éverenskommer
om féljande:

- vilka undantag fran bestammelserna som skall goras

- vilka sarskilda skyddsatgarder som skall vidtas samt
- vilken expertis som skall tillkallas.

§ 16 Ingangscertifikat skall anslas pa en tydlig plats just intill tilltradesled till
fartyget. Vid tilltradesled skall finnas sarskild vakt som hindrar obehériga fran
tilltrade till dess tilltradestillstand och arbetscertifikat enligt §§ 35-39 utfardats
eller till dess Varvet pa annat satt bedomer att bevakningen kan dras in.

Fartyg med last av halsofarliga flytande kemikalier, gas, kondenserad gas eller
hélsofarliga fasta amnen

§ 17 Tankfartyg som for eller nagon gang under de senaste fem aren har fort
hélsofarliga flytande kemikalier, gas eller kondenserad gas som last i bulk far
tas emot endast pa foljande villkor.

a) Varvet skall om mojligt ha fatt uppgift om kemisk-tekniskt namn pa den
eller de halsofarliga flytande kemikalier, gaser eller kondenserade gaser
som fartyget for eller har fort som senaste last.

b) Varvet skall ha tillgang till uppgifter om vilka risker kemikalierna eller
gaserna medfor.

c¢) Rum och rorledningssystem som har innehallit halsofarlig flytande
kemikalier, gas eller kondenserad gas skall ha tomts, rengjorts och
utluftats i den omfattning som behovs med hénsyn till hdlsofaran och de
planerade arbetena. Luckor eller 6ppningar till rum eller rérlednings-
system som inte rengjorts eller som innehaller rester av hélsofarlig
flytande kemikalier eller spolvatten skall vara stangda. Luckor till sddana
rum skall tydligt markas med varningsskyltar som anger att luckorna inte
far 6ppnas med hansyn till hilsofaran.

d) Plombering eller blindflansning skall ha utforts i den omfattning som
behdvs for att hindra oavsiktligt 1ackage, spill eller dverpumpning.

e) Losa fat eller behallare som innehaller halsofarlig flytande kemikalier eller
rester av sadan vatska skall vara val tillslutna, stuvade och markta med
uppgift om innehallet.

Det skall efterstrdvas att samma villkor sa langt mojligt ar uppfyllda vid
mottagande av alla fartyg som for eller har fort last av halsofarliga flytande
kemikalier, gas, kondenserad gas eller halsofarliga fasta amnen. Motsvarande
galler dven andra kemiska produkter, som kan medféra syrebrist. Om lasten
forts i container eller 16s behallare skall sarskild kontroll utféras med hansyn till
eventuellt lackage eller spill.

11
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Fasta anlaggningar for brandbekampning

Installation av koldioxidanldggning pa fartyg

§ 18 Nar koldioxidanldggning for brandslackning installeras skall denna kopplas
in sa sent som mojligt fore fartygets avgang. Samordnaren skall se till att
anldggningen sdkerhetsblockeras i samband med inkopplingen. Sakerhets-
blockeringen skall finnas kvar tills fartyget 6verlamnas till rederi eller
motsvarande. For provtur galler dock reglerna i §§ 26-27.

Fartyg med halon-/halotronanldggning

§ 19 Halon-/halotronanlaggning for brandslackning skall vara sakerhets-
blockerad i de utrymmen inklusive tilltradesvédgar dar arbete skall utforas.
Blockeringen skall vara kvar tills arbetet ar avslutats och inspekterats och inga
personer ar kvar i utrymmet.

Mottagande av fartyg for reparation, ombyggnad eller liknande

§ 20 Nar fartyg tas emot skall Varvet snarast mojligt ta reda pa om

koldioxid- eller halon-/halotronanldggning fér brandslackning finns ombord
och om nagot alarmsystem ar kopplat till denna. Finns sadan anlaggning skall
uppgifter om den inhamtas fran ansvarigt befal och foras in pa en sarskild
kontrollblankett (bilaga 3).

§ 21 Sedan fartyg med fast anldggning for brandslackning tagits emot skall
samordnaren se till att anlaggningen sikerhetsblockeras innan nagot arbete
satts igdng i utrymme som kan fyllas med koldioxid eller halon/halotron vid
utldsning av anlaggningen. Sakerhetsblockeringen skall utforas i samarbete
med ansvarigt befdl. Samordnaren skall gora skriftlig anmalan om blockeringen
till ansvarigt befal samt till de som &r ansvariga for brandskyddet ombord.
Blockeringen skall finnas kvar tills fartyget aterlamnas till rederi eller
motsvarande. For provtur galler dock reglerna i § 26.

§ 22 Samordnaren skall se till att information om det alarmsystem som ar
kopplat till koldioxid- eller halon-/halotronanlaggning for brandsldckning anslas
vid tilltradesleder till fartyg och vid ingangar till de skyddade rummen.
Informationen skall bl a innehalla uppgifter om alarmsystemet och nédvandiga
skyddsatgarder vid eventuellt alarm.

§ 23 Blockering av koldioxid- eller halon-/halotronanlaggning for
brandslackning skall utféras sa att anlaggningen snabbt kan anvandas for
brandslackning om det blir nédvandigt. Nar anldaggningen sdkerhetsblockeras
skall samordnaren se till att skylt med upplysning om detta satts upp

- dels pa dorr till rum for anlaggningen eller vid anldggningen om den inte
finns i sarskilt rum
- dels vid alla stallen varifran anlaggningen kan utlosas.

§ 24 Nycklar till utrymme for brandslackningsanldaggning och till 16sa hjalpmedel
for 1asning av anldggningen skall forvaras hos person som utsetts av Varvet.
Under provtur skall det vara den person, som svarar for brandskyddet ombord.
Varvet skall lamna utsedd person uppgift om till vem eller vilka nycklar far
lamnas ut. Varvet skall se till att uppgift om var nycklar férvaras anslas vid
tilltradesleder till fartyget.

§ 25 Inget ovidkommande material far férvaras i utrymme som ar avsett endast
for brandslackningsanlaggning. Om arbete utfors i utrymmet eller om av annan
anledning dorr till utrymmet maste hallas olast skall sarskild vakt vara utsatt.
Denna skall se till att obehoriga inte uppehaller sig i utrymmet.

Fartyg under provtur

§ 26 Under provtur skall fast anlaggning for brandslackning normalt vara
sakerhetsblockerad om storre antal personer @n ordinarie personal skall vistas i
utrymme som ar skyddat av anlaggningen. Under provtur skall pa fartyget alltid
finnas person som ar utsedd att ansvara for brandskyddet.
Brandslackningsanldaggningen far utl6sas forst ndr denna person bedomt att sa
kan ske.

§ 27 Vid provtur med nybyggt fartyg skall saval akustisk som optisk signal ges
vid koldioxid- respektive halon-/halotronalarm.

13
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Utforande av arbete

Allmant

I tillagg till vad som framgar nedan héanvisas till Arbetsmiljoverkets foreskrift
AFS 2003:3 Arbete i Explosionsfarlig Miljo, vilken géller som del av Arbets-

miljéverkets foreskrift Systematiskt Arbetsmiljoarbete (AFS 2001:1) med senare

andringar, samt till Brandskyddsforeningens bok “Arbete i explosionsfarlig
miljé” (2013).

§ 28 Efter att fartyg tagits emot enligt § 1 géller féljande

- tobaksrokning far endast forekomma pa sarskilt anvisade platser

- omraden kring sarskilt riskfyllda platser skall sparras av och om sa kravs
bevakas

- farg och l6sningsmedel pa fartyget skall forvaras och hanteras pa
betryggande satt.

§ 29 Efter det att arbetscertifikat enligt §§ 38-39 utfardats skall fartyg om
mojligt ha minst tva av varandra oberoende tilltradesleder, saval vid kaj som i
docka eller pa slip.

§ 30 Innan andra arbeten paborjas skall

- strom brytas till eventuella anoder med patryckt spanning

- fartyg om majligt jordforbindas effektivt

- |6sa fat eller behallare som innehaller brandfarlig vatska eller halsofarlig
flytande kemikalier eller rester av sadan vatska eller kemikalier om
mojligt tas i land

- stallningsbyggeri ske pa ett sdkert satt och med last- och brandtaliga
material, vidare skall sdkerhetssele och livlina alltid anvandas vid
stdllningsarbeten i lastrum- och tankar samt pa utsida bordlaggning och
dackshus samt for stallningsbyggen hogre an 2 m 6ver markniva eller
motsvarande

- ombord eller pa plats nara fartyget finnas tillgang till farskvatten sa att
kroppsdelar som har utsatts for hudfarligt &mne snabbt kan spolas av.

§ 31 Om halten brandfarliga gaser/angor i ett rum 6verstiger 25 % av LEL
anses atmosfiren explosiv och ddrmed far endast anordning, som inte kan
orsaka gnistbildning eller vars utférande anses som explosionsskyddat enligt

gallande foreskrifter for elektriska starkstromsanldaggningar, anvandas. Om
halten daremot ar understiger 25 % av LEL anses atmosfaren inte explosiv.

§ 32 Vid hett arbete skall erforderliga atgarder vidtas for att hindra uppkomst
och spridning av brand och explosion i enlighet med Brandskyddsféreningens
"Sakerhetsregler for Heta Arbeten” (2018) samt enligt foljande.

Rum pa eller i vilket hett arbete skall utféras och som innehaller eller inne-
hallit brandfarlig vatska skall tommas och goéras sa rent fran slam, sludge och
avlagringar att risk inte finns for antandning fran kringflygande svetsloppor,
smaltjarn, rester av svetselektroder eller liknande. Plat, pa vilken hett arbete
skall utforas, skall dar sa behovs rengéras pa bada sidor.

Om endast en mindre del av rummets yta kommer att uppvarmas far
rengoringen begransas till riskomradet, minst 10 meter i alla riktningar fran
det heta arbetet. Atgarder skall vidtas som effektivt skyddar de icke rengjorda
omradena.

Hett arbete direkt pa skott, dack och andra begransningsytor till rum eller

pa rorledningssystem som innehaller brandfarlig vatska far dock utforas utan
foregaende tdmning och rengéring om det anges i arbetscertifikat eller
hetarbetstillstand.

§ 33 Under arbetets gang skall det kontinuerligt ordnas sa att arbetsplats dar
hett arbete utfors snabbt kan utrymmas, om maojligt via tva alternativa vagar,

t ex med en extra temporar 0ppning i tilldgg till ordinarie 6ppning. Passage- och

utrymningsvagar skall vara markerade och hallas fria fran slangar, verktyg,
skrot, skrap och liknande.

Ensamarbete i slutna utrymmen ar férbjudet, savida inte en helt sdker
alarmslinga finns pa plats alternativt att vakt med alarmutrustning ar
narvarande intill ndrmaste 6ppning sa lange ensamarbetet pagar.

§ 34 Innan manuellt rengoringsarbete paborjas i rum skall detta vara
tillfredsstallande ventilerat och syrehalten (21 %) kontrollerad. Adekvat
ventilation skall finnas under arbetet och om mgjligt vara sa utford att den
haller koncentrationen av luftféroreningar pa en niva som ar godtagbar med
hansyn till Arbetsmiljoverkets faststillda hygieniska gransvarden (AFS 2018:1
med senare dndringar) och sa att tillfredsstéllande syrehalt sakerstalls.
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Tilltradestillstand

§ 35 Rum dar brandfarlig eller halsofarlig vatska eller gas kan finnas eller dar
syrebrist kan foreligga far betrddas endast om gaskontrollant har utfardat

tilltradestillstand (bilaga 4). Om det ar nddvandigt far sadana rum undantagsvis

betradas utan tilltradestillstand om skyddsatgarder vidtas sa att eventuella
risker motverkas. Dock skall i dessa fall sarskilt tillstand inhamtas fran Varvets
samordnare.

§ 36 Innan tilltradestillstand utfardas skall rummet ha undersdkts med
avseende pa hédlsofaran. | rum dar oxygenbrist kan befaras skall syrehalten
kontrolleras i rummets alla delar. Om syrehalten understiger 21 % skall
friskluftsutrustning med ansiktsmask anvdndas vid arbete/kontroll i
rummet/tanken.

§ 37 Tilltradestillstand skall innehalla uppgift om vilka skyddsatgarder som
behovs med hénsyn till forgiftnings- eller annan hélsofara. For rum dar
godtagbar koncentration av luftfororeningar med hansyn till av Arbets-
miljéverket faststadllda hygieniska resp kemiska gransvarden inte kan uppnas
(AFS 2018:1 resp AFS 2018:2, med senare andringar) eller dar syrebrist
foreligger skall i tillstandet anges villkor for tilltrade.

Arbetscertifikat

§ 38 Innan arbeten som kan medfora risk for brand och explosion satts igang
skall arbetscertifikat utfardas av gaskontrollanten (bilaga 4). Arbetscertifikat
skall innehalla uppgift om

- var arbeten far utféras
- vilka villkor som géller fér arbetena
- giltighetstid.

Innan arbetscertifikat utfardas skall gaskontrollant
- konstatera att kraven i § 39 ar uppfyllda
- kontrollera rengdringen pa arbetsplats dar sadant arbete skall utféras

som kan innebéra risk for brand och explosion.

For fartyg under byggnad och utrustning galler kravet pa arbetscertifikat fran
och med den dag bunkerférrad tas ombord.

Dar risk for andrade forhallanden kan befaras skall gaskontrollanten i samrad
med Varvets samordnare vid utfardande av arbetscertifikat ta stallning till om
fornyade gasundersokningar skall goras eller om sarskilda skyddsatgarder skall
vidtas innan arbete satts igang. Arbetscertifikat skall normalt anslas vid
tilltradesled.

§ 39 Arbetscertifikat for hett arbete inne i tank eller rum, med normal
syrehalt (21 %), far inte utfardas om halten brandfarlig gas eller anga
overstiger eller kan antas komma att 6verstiga 1 % av LEL i eller i ndrheten
av det aktuella rummet eller rérledningssystemet.

Arbetscertifikat for hett arbete i eller pa bunkertank som har varmeslingor
och som innehaller brandfarlig vatska far utfardas endast om temperaturen i
vatskan och ovanfér vatskeytan dr minst 20 °C lagre dn vatskans flampunkt.

Arbetscertifikat for hett arbete pa utsidan av tank som innehaller eller har
innehallit brandfarlig vatska av klass 3 och som inte tdmts och rengjorts far
utfardas endast om det inte finns risk for genombranning och om tanken halls
fylld med brandfarlig vatska av klass 3 till en héjd av minst 0,5 m 6ver det
uppvarmda stéllet eller om annan atgard vidtas som ger motsvarande skydd.

Vidare kravs for alla arbetscertifikat att rérledning eller réranda for brandfarlig
vatska eller hdlsofarlig flytande kemikalier eller for gas ar blindflansad eller pa
annat satt effektivt stingd om den mynnar i det rum dar arbete skall bedrivas.
Avstdngningsventil till sadan ledning skall vara sdkrad mot att 6ppnas
oavsiktligt.

Hetarbetstillstand

§ 40 Om sarskilda brand- eller explosionsrisker foreligger kan gaskontrollant
i arbetscertifikat i samrdd med Varvets samordnare ange att sarskilt
hetarbetstillstand behdvs for varje enskilt hett arbete.

Hetarbetstillstand far utfardas av gaskontrollant om kraven i § 39 ar uppfyllda
och skall géras pa Brandskyddsforeningens blankett “Tillstand/Kontrollista for
Heta Arbeten” (bilaga 5) eller motsvarande. Innan hetarbetstillstdnd utfardas
skall halten brandfarlig gas kontrolleras. Utfardaren skall dven tillsammans med
arbetsledningen kontrollera att rengoringen ar tillrdacklig med hansyn till

brand- och explosionsrisk.

Vidare géller att utfardaren, eventuell brandvakt samt den eller de personer,
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som skall utfoéra heta arbeten har erfarenhet av brandskydd och att de har
genomgatt utbildning i heta arbeten och innehar giltigt certifikat/kort utstallt
av Brandskyddsféreningen eller av motsvarande organisationer i Finland eller
Danmark. Dessutom géller att utfardaren av hetarbetstillstand av Varvet,
alternativt av Varvet anlitad gaskontrollant, erhallit skriftlig delegering som
tillstdndsutfardare vid heta arbeten.

For arbetare fran andra lander kravs att de genomgar utbildning i heta arbeten
inklusive praktiska prov enligt Brandskyddsforeningens krav, antingen av Varvet
eller av annan utbildare godkadnd av Brandskyddsforeningen.

Forandrad atmosfar i rum

§ 41 Om det finns anledning att befara att atmosfaren i rum, for vilket
tilltradestillstand eller arbetscertifikat utfardats, har forandrats sa att angivna
skyddsatgarder ar otillrdckliga skall rummet omedelbart utrymmas. Tilltrade
far inte ske eller arbetet aterupptas forran nytt tilltradestillstand och
arbetscertifikat utfardats.

Fartyg med inert gas i rum

§ 42 Vid provtur galler nedanstaende paragrafer i tillampliga delar.

§ 43 Arbete far paga pa fartyg med inert gas som brandskydd i rum endast om
foljande forutsattningar ar uppfyllda:

- Varvet skall se till att inertgasbatteri eller inertgasanlaggning med
tillracklig kapacitet finns omedelbart tillganglig.

- Fartygets huvudledning for inert gas skall ha anordning for tillforsel av
inert gas utifran.

- Varvet skall ha vakt med erforderlig instruktion vid fartyget.

- Personalen skall genom avspérrning hindras att betrdda andra delar av
dack @n som behovs for arbetet.

- Vid utrymmen som gransar till rum som ar fyllda med inert gas skall finnas
anslag om att tilltrade ar férbjudet.

§ 44 S3 lange arbete pagar pa fartyg med inert gas som brandskydd i rum skall
syrehalt och Overtryck i de inertgasfyllda rummen regelbundet kontrolleras.
Gaskontrollant eller mattekniker skall utféra och protokollféra kontrollen. Om
fartygets egen matanlaggning anvands skall kontroll géras mot kalibrerade
instrument.

Syrehalten skall generellt vara under 5 volymprocent och skall alltid vara under
8 procent. Overtrycket skall vara minst 2 kPa ( = 20 mbar eller ca 200 mm
vattenpelare). Om sa behovs skall inert gas fyllas pa sa att dessa krav uppfylls.

Om syrehalten Overstiger 8 volymprocent eller om 6vertrycket understiger 2
kPa skall alla arbeten pa fartyget omedelbart avbrytas. Sadana atgarder skall
vidtas att kraven i andra stycket ater uppfylls innan arbetena aterupptas. Om
syrehalten fortsatter att stiga eller 6vertrycket inte aterfas trots vidtagna
atgarder skall hamnmyndighet, raddningstjanst och gaskontrollant radfragas
innan beslut om atgard fattas.

§ 45 Om inert gas féorekommer i utrymme, som inte ar avsett att vara skyddat
med inert gas skall Varvets samordnare tillkallas. | avvaktan pa att
samordnaren beslutar vilka skyddsatgarder som behdvs skall skarpt kontroll av
atmosfaren utforas i alla utrymmen pa fartyget dar nagon uppehaller sig.

§ 46 Pa fartyg med inert gas som brandskydd i rum far heta arbeten endast
utféras om de inte beror de inertgasskyddade rummen eller angransande rum
och omraden pa fartyget.

Fristraleblastring i samband med bottenmalning samt liknande arbeten som
uppenbarligen inte medfor brand- eller explosionsrisk far dock utféras utan
hinder av vad som sags i forsta stycket.

§ 47 Pa fartyg med inert gas som brandskydd i rum far kalla arbeten utféras i
inertgasskyddat omrade endast i foljande fall:

1 P& tankdack eller utsida av tankar om arbetet inte berér tankarnas luckor.
2 | rum som gransar till inertgasskyddat rum om féljande villkor ar uppfyllda:
- Arbetsledningen skall efter samrad med gaskontrollant ge sarskilt tillstand
for varje enskilt arbete
- Vid arbetets borjan och darefter vid upprepade tillfallen skall rummet
kontrolleras ur hélso- och brandsynpunkt
- Ventiler till rér som kan fora in brandfarlig eller inert gas skall vara stangda
och lasta eller plomberade. Alternativt skall roren vara blindflansade.

I rum skall flaktstyrd ventilation finnas under arbetet och utférd sa att den
dels haller tillfredsstallande syrehalt, dels koncentrationen av
luftféroreningar pa godtagbar niva (ref AFS 2018:1 med senare
andringar).

Misstanks lackage av inert gas skall undersokning géras med avstangd
ventilation.
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Kallt arbete enligt ovan far utféras pa ledningar som star i forbindelse med rum
med inert gas endast om ledningarna ar betryggande avstdngda fran det
inertgasskyddade rummet, t ex genom losskoppling och blindflansning.

For arbete pa sadana ledningar skall finnas skriftligt godkdnnande av gas-
kontrollant.

§ 48 Om rum fylls med inert gas, t ex i samband med provtur, efter att ha varit
fria fran brandfarlig gas eller vatska skall féljande atgarder vidtas:

- Tilltrédeséppningar till rummen skall av det samordningsansvariga
foretaget forses med tydliga anslag om att rummen innehaller hélsofarlig
gas och inte far 6ppnas.

- Om kompletteringsarbeten eller liknande skall utféras i de aktuella eller
angransande rummen jamte tillhérande rérledningssystem skall det ses
till att rummen ventileras sa att de ar helt fria fran inert gas. Férnyade
tilltradestillstand kravs innan personal far ga in i sddana rum.

Sarskilda bestaimmelser for arbeten som utférs av icke ombordanstiélld
personal pa fartyg, som inte tagits emot enligt § 1

§ 49 Da reparations- eller underhallsarbete utférs av icke ombordanstalld
personal pa fartyg, som inte tagits emot enligt § 1 eller som aterlamnats, skall
overenskommelse om hur arbetet skall utforas pa ett sdkert satt och om vilka
skyddsatgarder som skall vidtas ha traffats mellan arbetsgivaren och
Bestallaren eller med av befdlhavaren utsett ansvarigt befdl om fartyget har
besdttning ombord.
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Allmanna rad om tillampningen av foreskrifterna i
SAK 20

Bakgrund

Arbetsmiljon pa fartyg, speciellt tank- och gasfartyg av olika slag, kan vara
mycket farlig fran saval brand- och explosionssynpunkt som héalsosynpunkt.
Allvarliga olyckor har intraffat i fartyg vid varv, bland annat till f6ljd av bristande
samordning mellan de olika arbetstagarkategorier som ar sysselsatta ombord
under varvsarbete.

I International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 (SOLAS 1974) finns
bl a foreskrifter om att fartyg skall ha fasta brandslackningsanordningar som
skyddar vissa utrymmen, t ex maskinomradet. Dessa kan besta av koldioxid-
anlaggningar eller numera oftast halon- och/eller halotronanlaggningar, som
ar avsevart mindre halsofarliga och mer miljévanliga. Vid varvsarbete och
motsvarande kan det finnas ovanligt manga personer i de utrymmen, som
ar skyddade genom fasta anlaggningar for brandbekdampning. En oavsiktlig
utlésning av framfor allt en koldioxidanldaggning skulle kunna innebéara en
katastrof om inte alla mycket snabbt hinner ta sig ut ur utrymmet. For att
undvika sadana handelser blockeras fasta anlaggningar under fartygs varvs-
besok, vilket kan innebéara en viss fordrojning fran det att en ev brand bryter
ut tills fartygets anlaggning sakert kan utlosas.

Rad till vissa paragrafer och avsnitt
Till §1:

Arbetsmiljélagen ar tillamplig pa arbete som bedrivs inom svenskt territorium.
Hit réknas da dven svenskt sjoterritorium.

Vid underhalls- och reparationsarbeten giller SAK 20 endast fér fartyg som har
tagits emot av varv for utférande av sddana arbeten. Det galler alltsa inte nar
det &r frdga om sadana mindre arbeten som utfors utan att radigheten 6ver
fartyget 6vertagits. For sddana arbeten géller dock féreskrifterna i § 49.

For smarre arbeten, som utfors pa rustat fartyg som inte tagits emot for dessa
arbeten, géller dven vad som sags i Fartygssdakerhetslagen (2003:364),
Fartygssdkerhetsforordningen (2003:438), bada med respektive senare

andringar, och i de foreskrifter Sjofartsverket, sedermera Transportstyrelsen
utfardat och kan komma att utfarda med stéd av namnda forfattningar.

| tillagg finns dven internationella regler, utover namnda SOLAS 1974, t ex
BCH-code (Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying
Dangerous Chemicals in Bulk), IBC-Code (International Code for the
Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk),
IGC-Code (International Code for the Construction and Equipment of Ships
Carrying Liquefied Gases in Bulk) och IGF-Code (International Code of Safety for
Ships Using Gases or other Low-Flashpoint Fuels). Reglerna ar utgivna av IMO
(International Maritime Organization). Huvuddelen av dessa regler avser
konstruktion och utrustning av nya fartyg, snarare an sakerhetsregler for
varvsarbeten.

Till § 2:
Hett arbete

| sddant arbete innefattas t ex all anvandning av svetsnings-, skarnings-,
smarglings-, slipnings- och l6dningsutrustning, blaslampa och utrustning med
forbranningsmotor. Vidare innefattas fristraleblastring. Vissa verktyg som inte
ar handdrivna kan ocksa ge sa hog temperatur att brannbar gas kan antidndas.

Betraffande inte explosionsskyddad elektrisk utrustning se § 31.

Kondenserad gas

Fran transportsynpunkt skiljer man pa gastankfartyg som kan fora kondenserad
naturgas (LNG = Liquefied Natural Gas och LBG = Liquefied Bio Gas) och
gastankfartyg som ar avsett att féra kondenserad petroleumgas (LPG =
Liquefied Petroleum Gas).

LPG-fartygen kan anvandas aven for transport av andra @mnen med liknande
flyktighet t ex butadien (C4Hs), acetaldehyd (CH3CHO), ammoniak (NHs),
etylenoxid (C2H40) och vinylklorid (C,HsCl). Det kan forekomma att
LPG-fartygen ocksa anvands for transport av vissa flytande kemikalier, som
inte ar kondenserad gas men som kan behd6va en viss temperaturkontroll.

Naturgasens (LNG) sammansattning beror pa varifran den kommer.

Huvudbestandsdelen dr metan. Aven vissa tyngre kolvaten kan ingé t ex etan,
propan och butan. Biogasen (LBG) har ocksd metan som huvudbestandsdel
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men framstalls helt av organiskt material, t ex mat- eller skogsavfall, och utgor
darmed ett fornybart brénsle med betydligt lagre miljopaverkan an fossila
branslen.

LNG/LBG éar farglos och inte fratande. Den transporteras i lasttankar som &r
nedkylda till vdatskans kokpunkt, vilken ligger mellan -155 °C och -165 °C.
Overtrycket ar hirvid 3,5-17,5 kPa (ca 0,035-0,175 kp/cm?). Ett visst matt av
avkokning av gas kan ske under resa. Sadant avkok atervinns vanligen genom
olika processer och atergar till respektive lasttank.

LNG/LBG anvands numera ocksa som bransle for huvudmaskin for saval tank-
och lastfartyg som passagerarfartyg och farjor. Ofta dr bunkertankarna fér
LNG/LBG placerade pa 6vre dack men dven placering under dack forekommer.

For LNG/LBG-fartyg fordrar internationella regler (de s k gaskoderna, IGC och
IGF, se Till § 1 ovan) att last- resp bunker-tankarna skall omges av ett
sakerhetsomrade, en s k secondary barrier, som vid ev lacka i tankarna
temporart skall kunna hindra att den kalla, kondenserade gasen kommer i
kontakt med det jamforelsevis varma fartygsskrovet. Sdkerhetsomradet kan
vara fyllt med inertgas (i regel nitrogen) som tjanar som korrosionsskydd och
som brand- och explosionsskydd. | omradet finns ett fast varningssystem, som
snabbt ger larm om inertgasen férorenas genom lackage fran nagon av
tankarna.

Petroleumgasen (LPG) bestar av kolvaten sasom propan (CsHsg), propen (CsHe),
butan (CsH10), buten (CsHs) eller blandningar av dem. De erhalls antingen ur
naturgas eller vid raffinering av olja.

I mindre fartyg transporteras gasen ofta i trycktankar, som i regel ar avsedda
for angtryck vid +45 °C. Modernare fartyg har kylmaskineri som kan halla den
kondenserade gasens temperatur nira kokpunkten -50 °C, s k kylda fartyg.
Lasttankar ar for dessa fartyg avsedda for 6vertryck som ar mindre an 50 kPa
(ca 0,5 kp/cm?). Det finns dven fartyg med delvis kylda (semi-refrigerated)
tankar.

LPG-fartygen har ofta kompressoranldggning sa att den gas som kokar bort i
lasttankarna kan aterféras i flytande form. | samband harmed brukar det finnas
hjalptankar dit den aterkondenserade gasen kan ledas. Dessa hjalptankar ar
dimensionerade som trycktankar dven om de ibland ar isolerade.

Amne Kokpunkt Densitet i LEL-UEL Flampunkt
e forhallande % oC
till luft

Ammoniak -33,4 0,60 16,0-25,0 -57
Butadien -4,5 1,88 2,0-12,6 -60
Butan (iso- & n-) -0,5 2,01 1,5-9,0 -35
Buten (iso-) -6,9 1,93 1,6-10,0 -70
Etylenoxid +10,7 1,52 3,0-100 -17,8
Propan -42,8 1,55 2,1-9,5 -105
Propen -47,7 1,48 2,0-11,1 -108
(Propylen)

Vinylklorid -13,8 2,5 4,0-33,0 -78

Transporttemperaturer varierar beroende pa om produkterna transporteras
under tryck, helt eller delvis nedkylda till vatskefas. Vissa uppgifter om en del
amnen som transporteras som kondenserad gas anges i tabellen ovan.
Uppgifterna ar hamtade bl a fran ICS Tanker Safety Guide (Liquefied Gas),
2018. Se ocksa Till § 17.

Olja

Exempel pa brandfarliga oljor &r raolja (crude oil), bensin (gasoline),
gasturbin- och flygbrénsle (turbine and jet fuel), fotogen (kerosene) och white
spirit. Bland brandfarliga oljor skall ocksa ndmnas tunga mineraloljor,
dieseloljor, pannbrannoljor och smérjoljor.

Animaliska och vegetabiliska oljor sdsom sillolja, valolja, jordnétsolja, palmolja,
kokosolja, linolja och tallolja raknas som kemikalier.

Varvet, samordningsansvarigt féretag

Arbetsmiljolagen och lagen om sidkerhet pa fartyg innehaller regler om
samordningsansvarigt foretag da flera foretag ar verksamma pa ett arbets-
stille. Normalt sammanfaller samordningsansvaret enligt dessa bada lagar.
Samordningsansvaret frantar inte 6vriga arbetsgivare det arbetsmiljéansvar de
har for sina anstéllda enligt arbetsmiljolagen eller lagen om sdkerhet pa fartyg.
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Om endast det foretag som tagit emot eller bygger fartyget ar sysselsatt med
arbeten pa det ar detta féretag att betrakta som samordningsansvarigt foretag
i dessa foreskrifter.

De risker som behandlas i dessa foreskrifter kan vara aktuella vare sig ett eller
flera foretag ar sysselsatta pa fartyget.

Certifikat och tillstand

Innan eller nar ett fartyg tas emot for arbete kravs i de fall som angesi § 7 att
gaskontrollant har utfardat ett ingangscertifikat, som visar att fartyget ar sakert
ur brand- och explosionssynpunkt. Innan egentliga arbeten satts igang, skall
gaskontrollant i de fall som anges i §§ 38-39 ha utfardat arbetscertifikat, som
anger vilka arbeten som far utféras samt villkoren harfor.

Om gaskontrollanten sa anser kan han i arbetscertifikat krava att sarskilda
hetarbetstillstand skall utfardas for sarskilt riskfyllda arbeten.

Att arbetscertifikat och hetarbetstillstand utfardats innebar inte att det ar klart
for att satta igdng med arbeten i utrymmena. Forst maste rummen ha under-
sokts ur hdlsosynpunkt och tilltradestillstand ha utfardats enligt vad som sags i
§8§ 35-37. I tilltradestillstandet anges om rummens atmosfar ar tillfreds-
stéllande ur hygienisk synpunkt eller vilka skyddsatgarder respektive vilken
personlig skyddsutrustning som erfordras for tilltrade.

Till § 3:

Samordnarens uppgifter innebar inte ledning av varje enskilt arbete. Det ar
viktigt att ansvaret for varje enskilt arbete klargors genom att det i foretagets
delegationsordning ar faststallt vem som i olika avseenden bar ansvaret for att
arbetet utfors i enlighet med dessa foreskrifter och andra for arbetet géllande
skyddsregler.

Exempel pa samordningsuppgifter fér samordnaren &r att informera fartygets
befdlhavare och maskinchef om de villkor som géller for arbetets utférande,

t ex hur vdsentligt det ar att inte manluckor 6ppnas, att inte bunkerolja, last
eller barlast lansas eller pumpas till annan tank/tankar, att inte ventiler t ex i
lastoljeror eller andra ror/ledningar stalls om utan Varvets tillstand, samt att
forsakra sig om att fartygets befél ser till att besattningen forstar och atlyder
varningsskyltar och de villkor som &r angivna i ingangs- och arbetscertifikat
samt i SAFE 18 och Varvets egna bestammelser.

Vid tilltradesleder till fartyg skall anslag finnas om vem som ar samordnare
for fartyget.

Om arbetena berdknas fa stor omfattning och/eller om manga olika foretag
anlitade av fartyg eller rederi samtidigt kommer att vara sysselsatta i fartyget
ar det [ampligt att fér samordningens skull ordna sdkerhetsmoten med
representanter for Bestallaren och fartyget, entreprendrer och andra
arbetsgivare, skyddstjanst, skyddsombud fran saval Varvet som fartyg och
ovriga berérda, raddningstjanst m fl. Vid sdkerhetsmote kan man ga igenom
och protokollféra rutiner for sakerhet, kommunikationer m m. Om arbetena
kommer att stracka sig over langre tidsperioder kan det vara lampligt att halla
sakerhetsmoten med vissa tidsmellanrum, eventuellt dagligen, under hela
varvsvistelsen.

Till § 4:

Vid val av gaskontrollant &r det viktigt att samrad tas med skyddskommittén
déar sadan finns. Finns sarskild skyddstjanstavdelning hos Varvet kan det vara
lampligt att nagon darifran utses att vara gaskontrollant. For mindre foretag
kan det vara svart att ha en egen gaskontrollant. Det kan vara lampligt att
uppgift om utsedda gaskontrollanter [amnas till Arbetsmiljoverket. De mindre
foretagen kan da soka hjalp hos redan utsedda gaskontrollanter.

De kunskaper som fordras av gaskontrollanten kan erhallas bl a genom
sjofartens tankoperativa kurser (STOK).

Till § 5:
Det ar viktigt att mattekniker

- kanner till dessa foreskrifter och andra for arbetet gallande skyddsregler
och interna instruktioner

- kdanner val till hur aktuella typer av fartyg ar byggda, sarskilt med hansyn
till tankindelning och rérsystem

- ar val insatt i de arbeten som kommer att bedrivas

- har god kunskap om matinstruments tillforlitlighet och anvandning

- kan utféra matningar och andra uppgifter enligt dessa foreskrifter.
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Till §§ 4 och 5:

Eftersom det &r mycket anstrangande och pafrestande att kontrollera innehall i
och tillstand hos tankar och rum i stora tankfartyg ar det viktigt att se till att
utsedda gaskontrollanter och méattekniker har tillrdckliga forutsattningar samt i
ovrigt ar val lampade for uppgiften.

Till § 6:

Arbetsmiljélagen géller inte for de ombordanstallda. Daremot reglerar SAFE 18
rederiets och de ombordanstalldas forpliktelser mot Varvet. Vidare géller for
svenska fartyg vad som sags i Fartygssakerhetslagen (SFS 2003:364) med
senare dndringar och i de foreskrifter Sjofartsverket, numera Transport-
styrelsen, utfardat och kan komma att utfarda med stod av denna lag.

Om Bestallaren 6verenskommit med Varvet om att utféra arbeten pa fartyget
med ombordanstéllda eller egna entreprenérer skall dessa av Bestallaren eller
av ansvarigt befil informeras om att de ar skyldiga att folja SAK 20 samt SAFE
18.

Exempel pa avtalsformular for fartygs mottagande finns i bilaga 1 till detta
Sakerhetsreglemente.

Till § 7:

Exempel pa lamplig blankett for ingangscertifikat finns i bilaga 2 till detta
Sakerhetsreglemente. Observera att kombinerade tank- och torrlastfartyg kan
tidigare ha fort oljelast och det kan darfor finnas risk for att oljerester och
avlagringar kan finnas kvar och avge brandfarliga gaser.

Enligt internationella regler far bunkerolja normalt inte ha lagre flampunkt d@n
60 °C.

Till § 8:

Exempel pa sddan kontroll som avses i paragrafen ar att

- kontrollera om brandfarliga gaser finns i rum eller rérledningssystem.
Detta forutsatter normalt att ventilationen skall ha varit avstangd minst 60

minuter i respektive utrymme
- kontrollera att rum och rérledningssystem i gorligaste man ar fria fran

gasbildande vatskerester

- kontrollera syrehalt och dvertryck i inertgasskyddade rum samt syrehalt i
dubbelbottentankar, piktankar och liknande.

- kontrollera tankar med anoder for galvaniskt skydd.

Exempel pa uppgifter och faktorer av betydelse for sakerheten ar

- vilka brandfarliga vatskor eller kondenserade brandfarliga gaser fartyget
har fort som last de tva senaste resorna med sadan last

- bunkeroljans flampunkt

- eventuellt innehall av absorbenter i bunkeroljan

- blyféreningar eller andra tillsatser till bensinlast

- kemisk-tekniskt namn och om magjligt FN-nummer for kemikalielast

- syrehalt och tryck i inertgasskyddade rum

- forekomsten av trycktankar for kondenserad gas och dessas innehall

- forekomsten av tankar pa dack for bransle till helikopter eller motorbat

Vid gasmatningar ar det viktigt att se till att de ger ett representativt underlag
for bedomning av rummets atmosfar, t ex genom att mata pa flera stéllen i
rummet.

Det ar viktigt att kontrollera att tomda tankar for bunkerolja ar fria fran
brandfarlig gas. Det ar ocksa viktigt att dgna sarskild uppmarksamhet at
bunkertank som gransar direkt till lasttank eftersom ldckage kan uppsta
genom sprickor i skotten.

Det finns bunkeroljor med inblandning av absorbenter av typ bensen eller
andra halsofarliga produkter.

| tankar med anoder for galvaniskt skydd kan det bildas knallgas. Denna gas
samlas upptill i tankarna och kan innebara en extra explosionsrisk om den inte
ventileras bort.

Det kan vara lampligt att i ingangscertifikatet ocksa ange vilka andra laster som
forts de senaste resorna. Detta galler speciellt fartyg som kan fora saval olje-
som torrlaster.

Med FN-nummer (UN-number) avses det I6pande identifikationsnummer alla

sadana dmnen erhallit som klassificerats av FN:s expertgrupp for transport av
farligt gods.
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For de uppgifter som inhamtas fran fartygets dokument kan ingangscertifikatet
anvandas, eventuellt med kompletterande sidor for alla tankar och tidigare
laster om det behovs.

Till § 14:

Inert gas verkar genom att spada ut luften och ddarmed sanka syrehalten i t ex
lasttankar fran normala 21 % till 5 % eller lagre, vilket innebar att bréannbara
eller explosiva gasblandningar inte kan bildas i tankarna. Tankfartyg har ofta
anlaggning for framstallning av inert gas. Inert gas kan ocksa anvandas for att
hindra oxidation av vissa kemikalielaster.

Det ar viktigt att huvudledningen for inert gas forses med anslutning for
tillforsel av inert gas utifran om sadan inte finns.

Atmosfaren i utrymme skyddat med inert gas kan medféra risk for akut
syrebrist - som ar ett livshotande tillstand - och dven andra hélsorisker.
Syrehalten skall vara 21 volymprocent for att undvika halsorisker. Det ar viktigt
att tala med de lokala brand- och hamnmyndigheterna eftersom det kan finnas
lokala regler som maste iakttas.

Olika blandningar av inert gas anvdnds, varav IG 55 och IG 541 ar vanligast:

- 1G 100 — 100 % kvévgas/nitrogen

IGO1 —-100 % argon

IG55 —50 % kvdvgas och 50 % argon

- 1G 541 — 52 % kvavgas, 40 % argon och 8 % koldioxid (CO2)

Flytande nitrogen kan medfdra stor risk for kdldskador. Om koldioxid anvands
som inert gas foreligger stor risk for alstring av statisk elektricitet nar gasen
strdmmar in i rummen.

Enligt IMO’s foreskrift MSC.98 (73), 2000, skall inertgasanlaggningar ombord
kunna leverera inert gas med hogst 5 volymprocent syre. Vidare skall
anlaggningen vara forsedd med automatiskt larm som utléses om syrehalten
overstiger 8 volymprocent.

Till § 15:

| tveksamma fall kan dven Arbetsmiljéverket och/eller Transportstyrelsen
kontaktas for synpunkter och rad.

Till §17:

International Chamber of Shipping (ICS) i London har anvisningar om
sakerhetsrutiner for fartyg med last av kemikalier - Tanker Safety Guide
(Chemicals), 2018 - vilka rekommenderas av Transportstyrelsen att gilla pa
svenska fartyg.

Till denna guide hor datablad for de flesta kemikalier som transporteras med
tankfartyg. De av IMO utarbetade publikationerna Emergency Response
Procedures och Medical First Aid Guide, som bada ingar i IMO’s International
Maritime Dangerous Goods Code (IMDG-koden, 2004), kan vara till god hjalp
vid bedomning av erforderliga atgarder.

Exempel pa kemikalier som kan medfdra syrebrist ar vissa animaliska och
vegetabiliska oljor.

Till §§ 18-27: Fasta anldggningar for brandbekampning

Koldioxid (CO>), i dagligt tal aven kallad kolsyra, kan forekomma som farglos
gas, farglos vatska, vit massa eller vita flingor (kolsyresnd). Koldioxid har i
gasform en latt stickande lukt. | utspadd form saknar gasen lukt och smak. Den
ar i lag koncentration inte giftig men kan pa grund av sin tyngd - den &r ca 1,5
ganger sa tung som luft - i stdngda och sarskilt i Iagt belagna delar av slutna
utrymmen tranga undan luften, sa att en person, som uppehaller sig dar, riske-
rar att bli kvdavd pa grund av syrebrist.

Da gasen i lagre koncentrationer &r nastan luktlos och endast i hég kon-
centration irriterande, kan dess forekomst latt forbises, vilket vid lackage och
utstromning kan utgéra en verklig fara. Pa grund av syrebrist ar andningsskydd
med filter inte anvandbart vid raddningsuppdrag i utrymme som fyllts med
koldioxid. Endast andningsskydd av typ tryckluftsapparat eller motsvarande kan
anvandas i sadan atmosfar.

Halon eller halogenkolvéte, som anvands for brandslackning, férekommer i
flera varianter dar vdateatomer har ersatts med atomer fran halogenserien och i
forsta hand da brom (Br), fluor (F) och klor (Cl). De fér brandslackning
vanligaste tva halonerna bendamns halon 1301 (Trifluorbrommetan) och halon
1211 (Difluorklorbrommetan).

Halonerna ar mindre hélsofarliga dn koldioxid men onddig exponering till
medlen skall anda undvikas. En halonanlaggning for brandslackning ar normalt
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berdknad fér en koncentration av hégst 6 volymprocent. Man bor darfor inte
uppehalla sig i ett rum efter halonutslapp. Vid anvandning av halon vid brand
finns dessutom en viss risk for uppkomst av fosgen och andra pyrolysprodukter
som ar avsevart giftigare an halonerna sjélva. Det ar darfor viktigt att iaktta
mycket stor forsiktighet vid sldckning av brand med halon och omedelbart ta
sig ut ur brandrummet nar larmet ljuder. Anvandningen av halon minskar
numera pa grund av medlets kraftiga paverkan pa ozonlagret.

Halotron eller Halotron I introducerades 1992 som ett avsevart mer
miljovanligt alternativ till halon. Samtidigt ar halotron lika effektivt som halon
for att slacka brander men enklare och mindre halsovadligt att hantera.
Dessutom bildar halotron inga rester pa det omrade eller utrustning dar medlet
anvants men utrymmen dar medlet anvants skall ventileras fore tilltrade.
Halotron ar baserat pa HCFC-123 som ramaterial blandat med tetrafluormetan
och argon.

Till §§ 18, 21 och 23:

Koldioxidanlaggning kan sakerhetsblockeras t ex genom att

a) utlésningsanordning for koldioxidbatteri respektive utlosningsventil for
koldioxidtank forses med effektiv sparr som lases,

b) huvudventil Iases och

c) dorrtill rum for koldioxidanldggning lases.

Till § 20:

Exempel pa en lamplig kontrollblankett finns som bilaga 3 till detta
Sakerhetsreglemente. Denna blankett kan ocksa anvandas for skriftlig anmalan
om blockeringen och till anmélan om borttagandet av sdakerhetsblockeringar.

Till § 22:

Sadan information kan ges t ex genom att vid alla ingangar till det skyddade
utrymmet placera skyltar pa svenska och eventuellt engelska.

Till § 23:
Det ar fran brandslackningssynpunkt mycket vasentligt att koldioxidanlagg-

ningen snabbt kan aterstéllas i funktionsdugligt skick. For upplysning om
sdkerhetsblockeringen kan man t ex ha en skylt med texten:

KOLDIOXIDANLAGGNINGEN SAKERHETSBLOCKERAD
CARBON DIOXIDE PLANT BLOCKED FOR SAFETY

Till § 24:

Det ar viktigt att nycklar till brandslackningsanlaggning finns tillgédngliga sa
att de som svarar for brandskyddet och sdkerheten vid behov kan aterstélla
anldggningen och utlésa den nar de bedomt att sa kan ske.

Till § 26:

Vid bedomning av nar utlésning av koldioxidanldaggningen kan ske behéver
den ansvarige ta hansyn till sdkerheten for saval personalen i det skyddade
utrymmet som Ovrig personal pa fartyget.

Till § 27:

Under varvsarbete och vid provturer dr det ofta en sadan ljudniva i maskin-
omradet att akustiska signaler kan vara svara att uppfatta.

Vanliga optiska signaler kan ocksa vara svara att uppfatta om man inte har dem
direkt for 6gonen. Det ar darfor viktigt att ta hansyn till detta vid ordnande av
optiskt alarmarrangemang.

Till § 28:

Exempel pa sadan riskfylld plats ar vid hjalptank som innehaller kondenserad
gas.

Till § 30:

Om lastrester fran kemikalier eller rester av halsofarliga rengéringsmedel
kommer pa huden eller i 6gonen ar det vasentligt att de utsatta stallena sa
snabbt som mojligt spolas med stora mangder vatten. Det ar viktigt att tillgang
till vatten finns sa nara arbetsplatsen som majligt med hénsyn till kemikalier
eller andra hudfarliga @mnen. | de fall mangden och arten av den farliga
vatskan inte dr marginell bér omedelbar ldkarbehandling utnyttjas.
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Till § 31:

Om flakt eller annan anordning placeras utanfor rum som inte ar gasfritt ar det
viktigt att den placeras sa att explosiv atmosfar inte kan komma in i den.

Till § 32:

Sadan atgard kan vara att tillsatta brandvakt med utbildning inom brandskydd
och med god kdnnedom om brandmateriels anviandning. Om hett arbete pagar
pa skott till angransande rum eller pa rér som leder dit kan det vara lampligt att
brandvakt finns daven i det angransande rummet, om det uppenbarligen inte
behovs.

Det ar lampligt att undersoka angransande utrymmen med avseende pa fore-
komsten av brandfarliga gaser och andra risker, liksom att avlagsna spillolja pa
tanktak eller pa annat satt géra den ofarlig t ex genom att beldgga den med
skum. Med rengoéring avses har endast manuell rengéring. For rengéring av
lasttankar i tank- och kemikaliefartyg hanvisar Transportstyrelsen till MARPOL
73/78-konventionen (TSFS 2010:96).

Med riskomrade avses det omrade inom vilket varme, svetsloppor, smaéltjarn,
rester av svetselektroder och liknande kan spridas.

Rengodringen kan t ex omfatta att rum och rorledningssystem med tillhérande
ventiler, pumpar, filter e d samt befintliga varmeslingor toms sa noggrant som
mojligt och i erforderlig utstrackning spolas med vatten eller pa annat effektivt
satt rengors sa att lastrester, slam, avlagringar, rostkakor o d i stérsta mojliga
utstrackning avldgsnas samt att rum och rorledningssystem utluftas.

Om slam och avlagringar ar svara att avlagsna ar det normalt lampligt att
komplettera rengéringen med vattenfyllning 6ver tankens (utrymmets) botten
eller skumbeldggning av utsatta ytor. Lattskum ger dock inte ett betryggande
skydd.

Till § 33:

Det ar av storsta vikt att tilltradesled till arbetsplats, dar hett arbete utfors,
halls fri fran hinder och annat som kan hindra framkomligheten.

Om befintliga utrymningsmojligheter beddms vara otillrdackliga kan det vara
nodvandigt att anordna extra utrymningsvagar t ex genom temporara hal i

skott eller bordlaggning. Det kan vara lampligt att skyltar eller pilar fér
utrymningsvag har belysning som ar oberoende av ordinarie belysningsnat
eller ar sjalvlysande.

Om extra utrymningsvag inte kan ordnas bor man vidta andra sarskilda
skyddsatgarder, t ex andra arbetsrutinerna genom skiftarbete sa att farre
personer finns i utrymmet samtidigt och darmed snabbare kan ta sig ut
genom befintliga utgangar vid eventuellt tillbud.

Till § 34:

Det ar viktigt att uteluftstillférseln riktas sd att arbetstagarna far sa ren luft
som mojligt i andningszonen. Om sa behdvs kan tryckluftsutrustning med
ansiktsmask av overtryckstyp anvandas.

Vid placering av utlopp fran ventilationsanordning &r det viktigt att den
fororenade luften inte sugs in i andra flaktar eller slapps ut dar personal
kan riskeras att skadas av foéroreningarna.

Det ar lampligt att anvdanda personlig skyddsutrustning som gummihandskar
och stovlar vid rengoring av rum, vilka innehaller slam, avlagringar e d fran
blyhaltig bensin eller sur raolja och vid anvandning av hilsofarligt
rengoringsmedel.

Till § 35:

Det kan vara lampligt att tilltradestillstand utfardas pa samma blankett som
arbetscertifikat. Exempel pa [damplig blankett visas i bilaga 4 till detta
Sakerhetsreglemente.

Syrebrist kan férekomma i rum som varit tillstangt eller daligt ventilerat langre
tid t ex piktank, vattentank eller kofferdamm liksom i rum som innehallit
vegetabilisk olja eller som varit fyllt med inert gas.

Det rekommenderas att gas- resp syrematning sker minst en gang per dygn for
tankar och utrymmen dar arbete utfors. Efter varje gas- resp syrematning bor
gaskontrollanten satta upp en godkannande etikett vid resp 6ppning, som visar
nar matningen utférdes. Ingen etikett, inget tilltrade!

Det kan ofta vara svart att fa bort den inerta gasen och andra gaser fran fack
mellan bottenvebbar o d. Ett bra satt att avldgsna sadana gaser ar att, dar sa ar
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mojligt, fylla rummet med vatten och darefter lansa det. Fororenat vatten far
endast lamnas till godkdand mottagningsanlaggning eller motsvarande.

For tilltrade till rum dar malningsarbete utfors galler sarskilda regler. Vid sadant
arbete kan tilltradestillstandet utgoras av en utforlig instruktion med angivande
av erforderliga skyddsatgarder och skyddsutrustning. Exempel pa sadana
sarskilda skyddsatgarder som kan behovas vid tilltrade till rum utan erforderligt
tilltradestillstand ar att foljande punkter tillgodoses

a) arbetet star under direkt tillsyn av en ansvarig arbetsledare,

b) arbetstagare anvander tryckluftsapparat med andningsskydd av
overtryckstyp dar ansiktsmasken sluter till val och den som anvander
apparaten ar val fortrogen med den,

c) arbetstagare har lyftsele om sa behovs

d) vid ingangen till rummet finns person som foljer arbetet, haller i
sdkerhetslina och tjanstgér som kontaktperson, varvid det ar dverens-
kommet om signalsystem mellan kontaktpersonen och den som arinnei
rummet. Kontaktpersonen har larmanordning for att kunna kalla pa hjalp
och gar inte in i rummet innan hjalp har erhallits och da endast med
utrustning enligt b) och c),

e) lamplig skyddsutrustning inklusive andningsskydd, sjukbar och eventuell
brandmateriel finns och ar klar for omedelbar anvandning samt

f)  om explosionsrisk foreligger bar arbetstagaren inte skodon med jarnbeslag
e d som kan orsaka gnistbildning eller kladsel som bygger upp statisk
elektricitet och anvander endast explosionssdker ficklampa.

Till § 36:

Att undersdka ett rum med avseende pa hélsofaran innebar inte att en analys
av luften eller eventuella vatskerester maste utforas. Det ar viktigt att under-
sokningen baseras pa erfarenhetsmassig bedomning samt gaskontroll nar detta
behovs for en sddan bedéomning. Om riskerna inte ar bekanta ar det lampligt
att féreskriva anvandning av personlig skyddsutrustning.

Vissa kemikalier kan vid férbrénning eller vid hett arbete sénderdelas och avge
hélsofarliga gaser.

Syrebrist ar ett faktum om syrehalten underskrider 21 volymprocent.

Till § 37:

Exempel pa villkor for tilltradestillstand ar att arbetet star under direkt tillsyn
av en ansvarig arbetsledare och att arbetstagare anvander tryckluftsapparat
med andningsskydd av dvertryckstyp dar ansiktsmasken sluter val till och den
som anvander apparaten ar val fortrogen med den.

Till § 38:

Exempel pa lamplig blankett for arbetscertifikat visas i bilaga 4 till detta
Sakerhetsreglemente.

Exempel pa sddana arbeten dar arbetscertifikat inte behovs ar

- rengoringsarbete som kan utforas fran plats utanfor det aktuella rummet
- arbete som enbart bestar i utférande av gasmatning och kontroll.

Med rengdringsarbete avses t ex angning (steaming) av rummen.

| vissa utrymmen sasom piktankar, deplacementsroder och avbararlister kan
brandfarlig eller explosiv gasblandning bildas genom att rostskyddsmedel och
liknande kan finnas i dem. Vid gasmatningar ar det viktigt att se till att de ger
ett representativt underlag for bedomning av rummets atmosfar vilket fas t ex
genom att méata pa flera stallen i rummet.

Pa fartyg under byggnad anses inte risk for brand och explosion foreligga forran
bunkerférrad eller motsvarande tagits ombord.

Det ar lampligt att vid samtliga tilltradesleder till fartyget satta upp en tabla
eller tavla som anger i vilka rum hett arbete respektive annat arbete far utféras
inklusive nar senaste gas-syremétning utfordes och till vilka rum tilltrade ar
forbjudet. Pa denna tabla kan man ocksa ange vilka rum som ar fyllda med inert
gas eller annan halsofarlig gas och vilka angransande rum som ar farliga att
betrada.

Det kan ocksa vara lampligt att ansla certifikat m m som rér maskinutrymmen
vid ingangar till dessa.

Till § 39:

Om temperaturen éverstiger den angivna finns risk att brandfarlig gas
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strdmmar ut genom tankens luftrér. Aven om svetsning e d inte skall utféras
pa tanken ar det lampligt se till att den angivna temperaturen inte 6verskrids.

Exempel pa heta arbeten pa utsidan av rum ar pasvetsning av rérkrokar,
dubblingar, beslag eller fundament.

Till § 40:

Inom vissa omraden pa fartyget t ex i maskinutrymme kan det vara lampligt
att utfarda hetarbetstillstand for varje enskild arbetsoperation.

Under dubblingar, beslag, fundament liksom i deplacerande roder och
slingerkélar eller liknande kan finnas bréannbara vatskor och gaser. Det ar
vasentligt att hal borras for avledning av gaser samt att hetarbetstillstand
utfardas innan heta arbeten utfors.

Kopia av hetarbetstillstand bor lamnas till varje arbetstagare som skall utfora
arbete enligt tillstandet.

Till § 41:

Exempel pa nar det kan befaras att gasfriheten har dndrats & om ventil har

Oppnats, trimning skett eller rorledning for brandfarlig vatska luftats genom

rummet eller om annan férbindelse finns mellan rummet och utrymme, som
inte ar gasfritt.

Andra exempel dr temperaturstegring, langre avbrott i arbetet, dockning, m m.
Likasa kan utstrémning av gas genom luftror vid t ex angning av rum medfora
risker.

Till § 43:

Exempel pa ett [ampligt sddant anslag som avses ar en varningsskylt med t ex
foljande text

HALSOFARLIG GAS - FAR EJ OPPNAS

Till § 44:

Genom temperaturvaxlingar pa grund av solbelysning m m kan fartyget "andas"
d v s under uppvarmning strommar gas ut genom otata luckor och ventiler och
vid avkylning kan luft sugas in. Detta forekommer sarskilt pa malmtankfartyg
och liknande fartyg med stora luckor till lastutrymmen. Genom att man haller
ett stéandigt 6vertryck i rummen minskar dock risken fér sadan "andning".

Till § 46:

Exempel pa sddana arbeten ar

- arbete for och akter om lastutrymmena liksom mindre omfattande
arbeten pa dack vilka inte berér last- eller sloptankar med tillhérande
rorledningar,

- visst hett arbete pa plats som inte direkt gransar till inertgasskyddade
rum pa fartyg som endast delvis skyddas med inert gas,

- vissa heta arbeten i maskinutrymme, i inredning i ddckshus akter, pa
fartygets akterskepp och roder.

Risk finns att lackage i skott eller dack kan uppsta vid hett arbete. Atmosfaren
i rummen kan da férandras sa att brand- och halsorisk kan uppkomma dér sa
tidigare inte var fallet.

For bottenmalning maste normalt gammal farg blastras bort. Det ar da lampligt
att gora detta genom vattenblastring.

Till § 47:

Exempel pa sddana kalla arbeten &r byte av ror eller ventil i pumprum,
kofferdammar, rortunnlar och liknande.

Till § 48:
Om inte rummen fére éverlamnande av fartyget ventileras och befinns vara
fria fran inert gas bér den samordningsansvarige skriftligt anmala till fartygets

befdlhavare vilket eller vilka rum som darigenom inte ar sékra for tilltrade
utan erforderlig ventilation.
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Till § 49:

Det ar sarskilt viktigt att arbetsgivaren ger den eller dem som sands ut till eller
medfoljer fartyg noggranna instruktioner om hur arbetet skall bedrivas och
vilka skyddsatgéarder som behover vidtas. Om mojligt bor en arbetsledare félja
med och leda arbetet. Det ar ocksa viktigt att kontakt tas med ansvarigt befal
for samrad om arbetets sékra utférande.

Féreningen Sveriges Varv Bilaga 1

AVTAL OM FARTYGS MOTTAGANDE

Fartygsnamn: IMO nr:
Fartygstyp: Ankomstdatum:
Bestallare:

Befdlhavare: Tel nr:
Samordnare varv: Tel nr:

For fartyg som tas emot pa varvet for reparation, underhall och/eller ombyggnad galler
féljande bestammelser.

1.

Varvet har radighet 6ver fartyget och 6vertar darmed ansvaret for samordning av
arbete, skydd och sakerhet samt ordning vid varvet och ombord pa fartyget fran
mottagandet till dess fartyget aterlamnas.

Kontraktsvillkor for varvets arbeten och leveranser framgar av AVR 10.

Under fartygets uppehall pa varvet géller bestammelserna i SAFE 18 for fartygets
personal. Bestéllaren ar skyldig att informera fartygets personal om bestammelserna
i SAFE 18 samt om varvets lokala skydds- och ordningsforeskrifter och ar gentemot
varvet ansvarig for att de foljs av fartygets personal.

Fartygets personal far inte utféra egna arbeten pa fartyget utan att en skriftlig
beskrivning av arbetets art, omfattning och tidpunkt for utforande forst lamnats till
varvet samt varvet skriftligen godkant arbetets utférande och enighet natts om
ersattning for ev assistans eller skyddsatgarder fran varvets sida. Detta géller daven
arbeten som bestéllaren anlitar egna entreprenérer for.

Manovrering av huvudmotor, roder, thrusters, ankarspel o likn far endast utféras
efter godkdannande och samrad med varvet.

Bestallaren och fartygets personal ar skyldiga att ge varvet alla erforderliga uppgifter
som har med arbetet och sidkerheten att gora. Detta géller inte minst om fartyget
tidigare fort halsofarlig flytande kemikalie, fast amne eller gas, kondenserad gas eller
rester av sddana vatskor/amnen/gaser.

Besattningslista skall 6verlamnas till varvet direkt vid fartygets ankomst och ev
senare andringar skall meddelas utan dréjsmal.

Fast brandanlaggning skall blockeras direkt efter ankomst i samrad med varvet.
Bestallaren garanterar att fartygets ballast och hanteringen av ballast uppfyller IMO’s
barlastkonvention.

Harmed bekraftas att detta avtal inklusive namnda bestammelser accepteras:

Bestallare Varv

Namn Namn
Namnteckning Namnteckning
Titel Titel

Datum Datum




Féreningen Sveriges Varv Bilaga 2

INGANGSCERTIFIKAT (CERTIFICATE OF ENTRANCE)

Gaskontrollant/Gascontroller Datum/date Sid nr/page no

Certifikatet skall utfardas i minst 4 ex, varav ett till gaskontrollanten, ett till varvets samordnare, ett till far-
tygets befdlhavare och ett till fartygets maskinchef. The certificate to be issued in 4 copies, 1 for the gascontroller, 1 for the
yard’s coordinator and 1 each for the ship’s Master and Chief Engineer.

Féreningen Sveriges Varv Bilaga 3
BLOCKERING AV FAST ANLAGGNING FOR BRANDBEKAMPNING

1. Mottagande
Enligt gdllande sakerhetsbestammelser skall fasta anldaggningar for brandbekampning
blockeras under fartygs uppehall pa varv.

Fartygs namn: IMO nr:
Ankomstdatum:

Maskinchef: Tel nr:
Brandchef ombord: Tel nr:
Samordnare varv: Tel nr:

Fartygets namn/Ship’s name: IMO nr:

Fartygets hemort/Port of registry: Lage vid inspektion/Location of inspection:

Senaste last/Latest cargo: Nist senaste last/Second latest cargo:
Vid undersékning som avslutats idag ki ............ har jag funnit att fartyget ar sa fritt fran brand- och explosions-farlig gas och
gasbildande vétskerester att det under foreliggande omstandigheter inte ar fara for antdndning eller explosion.
By inspection completed today at ........... hrs | have found the ship free from flammable and explosive gases and gas

generating remaining liquids. Under these conditions there are no ignition or explosion hazards.

Med stéd av undersékningen anser jag att fartyget far ga in till varv. Dock &r tilltrdde inte tillatet till tank/rum eller annat
utrymme eller utférande av arbete i, pa eller vid tank/rum, annat utrymme eller rérledning om inte detta &r tillatet genom
arbetscertifikat eller tilltradestillstand. Based on the inspection | find that the ship may enter the yard. However, it is not
allowed to enter a tank/room or other spaces or to perform work in, on or at a tank/room or other space or pipe line, if not
permitted by work certificate or entrance permission.

1. Témda och rengjorda lasttankar som gasundersokts/cargo tanks emptied, cleaned and gas inspected.

4. Lasttankar helt eller delfyllda med last (inkl slop) som gasundersékts/cargo tanks filled or partly filled with
cargo (incl slop) and gasinspected

5. Lasttankar fyllda med inertgas som undersokts betr oxygenhalt (halt skall anges)/Inerted cargo tanks
inspected regarding oxygen level (level to be noted).

6. Bunkertankar, kofferdammar, piktankar och andra tankar som gasundersékts/bunkertanks, cofferdams, peak
tanks and other tanks gas inspected

7. Séarskilda anmarkningar (vid blandad last anges detta har)/special remarks (mixed cargoes to be stated here).

Underskrifter/Signatures: Tagit del/Informed:

Gaskontrollant/Gas Controller Befilhavare/Master of the Ship Varvets samordnare/Yard coordinator

Ref. Féreningen Sveriges Varvs SAFE 18 med senare &ndringar/Ref. SAFE 18 of Féreningen Sveriges Varv, as amended.

Typ av anlaggning (CO2, Halon/Halotron):

Placering av anlaggning:

Kontroll av anldggning:

Skyddade omraden:

Atgarder for blockering:

Blockering utford, datum/tidpunkt:

Nyckel (1) till anlaggning mottagen av varvet:

Ansvarig férman, namn/signatur:

Brandchef ombord, signatur:

Samordnare varyv, signatur:

Inget arbete far utforas i rum for anldggning under varvsuppehallet utan samordnarens godkannande.

2. Aterleverans
Blockering av anldggning avslutas just fore fartygets avgang fran varvet.

Blockering avslutad, datum/tidpunkt:

Anlaggning ater operativ, datum/tidpunkt:

Nyckel (1) till anlaggning aterlamnad:

Ansvarig férman, signatur:

Brandchef ombord, signatur:

Samordnare varv, signatur:




Féreningen Sveriges Varv Bilaga 4

ARBETSCERTIFIKAT & TILLTRADESTILLSTAND

Gaskontrollant Datum Sid nr

Certifikatet skall utfardas i minst 3 ex varav ett ex till varvets samordnare. | certifikatet skall tankar och rum
anges noga, lasttank nr 1 BB.

Fartygets namn: IMO nr:
Fartygets hemort: Lage vid inspektion:
Idag kI har undersokning av nedan angivna tankar/rum, andra utrymmen och rérledningar utférts med

avseende pa férekomsten av brand- och explosionsfarlig gas, vatskerester, slam, avlagringar, rostskador, etc.
Med stod av vad undersokningen visat far arbeten sattas igang enligt nedanstaende markeringar.

Tank, rum, Hetarbete Hetarbets- Annat arbete | Tilltrade Certifikatet Anmdrkning
utrymme, tillatet tillstand tillatet forbjudet géllertom
rorledning krévs

Sarskilda anmarkningar:

Varvets samordnare (tagit del)

Gaskontrollantens namnteckning

TILLTRADESTILLSTAND

| anmarkningskolumnen ovan har markerade tankar/rum/utrymmen efter undersékning med hansyn till
hélsofaran konstaterats riskfria.

Gaskontrollantens namnteckning

Brandskyddsfareningen faststalld 2017-04-26

SBF HA-004.05

Tillstand/Kontrollista fér Heta Arbeten®

0047747

Arbet plnr .
Larmadress:
Arbetsmetod: [] Svetsning [ Rondell O Skarning O Lédning
[T Hettuft (] Asfaltgryta [ Annat
Tillstandet galler fran och med.......... klockan till och med klockan

(Tilistand ska ges for sa kort tid som majligt, normalt inte lingre dn en dagfett skift)
Ar arbetet brandfarligt? 3M-metoden) [J ja [ Nej
Ja Nej
o O TillstAndsansvarig 4r utsedd.
1 O Personen som ska utféra arbetet dr behérig att utféra Heta Arbeten.
2a Bevakning under arbetet och efterkontroll 4r ordnad genom behérig brandvakt.

Brandvakten/vakternas namn:

] Tillstandsansvarig bedémer att brandvakt uppenbart inte behévs under arbetet.
2b Efterbevakning (alltid minst en timme) 4r ordnad genom behérig brandvakt.

Annan, lingre tid: ... meccmsecsnn Brandvakt efterbevakning, namn: ...

3 O Fér arbeten i utrymme som innehéller/innehillit brandfarlig vara har tillstand inhamtats frin den
som &r utsedd att vara forestindare fér hanteringen.

4+ O Arbetsplatsen r stadad och vid behov vattnad.

s O Brénnbart material pd och i ndrheten av arbetsplatsen &r bortflyttat, skyddat genom &vertickning
och/eller avskdrmat.

6a [ [ Det finns virmeledande konstruktioner och dolda brénnbara byggnadsdelar.

6b [ Dessa 4r skyddade och &tkomliga fér omedelbar stickinsats.
7a [ [ Det finns springor, hal, genomforingar och andra dppningar pa och i ndrheten av arbetsplatsen.

7b Dessa ar titade eller kontrollerade och skyddade.

g [ Godkind, fungerande och tillricklig slickutrustning av ratt typ finns tillgénglig for omedelbar
slackinsats.

9. 10O Svetsutrustning kommer att anvéndas vid arbetet.

9b [ Svetsutrustning &r felfri. Acetylenflaskan 4r férsedd med bakslagsskydd.

Svetsbrénnare 4r forsedd med backventil fér branngas och syrgas.
Skyddshandske och avstingningsnyckel finns.

10 O Réddningstjansten/brandkaren kan larmas omedelbart.

11a [ Vid tétskiktsarbete eller annan torkning/uppvirmning &r gaslagan innesluten.
1o O Tillstandsansvarig medger att éppen laga anvands fér smaltning av is och sn.

12 0 Vid torkning av underlag och applicering av titskikt virms materialet till hogst 300 °C.

13 O Vid sméltning av asfalt hanteras utrustningen enligt Brandskyddsforeningens
dokument Sméltning av asfalt vid arbeten pa tak och balkonger.

Foljande sektioner/adresser i det automatiska brandlarmet #r urkopplade under arbetet (anvand blankett SBF 175)

Underskrift tillstindsansvarig Samtliga sikerhetsregler har beaktats och arbetet kan paborias.

Namnteckning Namnfortydligande Telefonnummer

Underskrift hetarbetare (HA) och brandvakt (BV) Certifikatkontroll utférd HA BV
(av tillstandsansvarig)

O o 0O
Namnteckning Namnfortydligande

O o o
Namnteckning Namnfértydligande

O o O
Namnteckning Namnfértydligande

Underskrift tillstindsansvarig Arbete 4r avslutat, efterbevakning slutfrd
och brandsikerheten pd arbetsplatsen 4r kontrollerad.

Namnteckning Namnfértydligande
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